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Der schnel le , bequeme .und repräsentative Reisewagen

Mercedes-Benz Typ 300 i s t in d e r automobi l is t ischen

Ve l t zu einem B e g r i f f f ü r Qualität und Fahrs i che r ‑

h e i t geworden. Er h a t wiederum bemerkenswerte t e c h ‑

n ische Weiterentwicklungen er fahren, d i e d iesen

gediegenen Wagen d e r i n t e r n a t i o n a l e n Ext rak lasse

noch begehrenswerter machen. |
S

‚Neu sind
nn

das automatische Get r i ebe , d i e Eingelenk-Hinterachse,
das größere Rückfenster und b r e i t e r e Rei fen.

Durch d i e vom Rennwagen übernommene und im Typ 220a
ebenfalls h e r v o r r a g e n d b e w ä h r t e Eingelenk-Pendel‑
achse mit tiefgelezten Drehpunkt wird e ine o p t i m a l e

Kurvenführung und H a f t u n g e r r e i c h t . Das Fahren i s t d a n i t

im Typ 300 noch ermüdungs f re ie r und s i c h e r e r geworden.

Die Verbesserung d e rS t r a ß e n l a g e durch d i e E inge lenkachse

offenbart s i c h besonders b e i nasse r S t raßenoberfläche .

M i t d e r Einführung des automatischen G e t r i e b e s v e r e i n ‑

f a c h t s i c h d i e Bedienung d i e s e s 125 PS s t a r k e n Wagens

d u r c h den \ e g f a l l von Schalten u n d Kuppe ln erheblich.
D ie Geschwindigkeit w i r d n u r m i t Gaspeda l und Bremse

reguliert. L e d i g l i c h b e i stei len Ste igungen bzw. T a l ‑
f a h r t e n muß d e r S c h a l t h e b e l i n e i n e besondere S t e l l u n g

gerückt werden.

Im Zeichen eines’ sich immer s t ä r k e r ausweitenden Ve r ‑
kehrs i s t d a s Augenmerk d e r U n t e r t ü r k h e i m e r K o n s t r u k ‑

t e u r e b e i a l l e n Ü b e r l e g u n g e n i n e r s t e r -Linie a u f d ie
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‘ S icherhe i t ausgerichtet. Zu den vorgenommenen Verbesser ‑

‚ungen i n d iese r Hinsicht konnen ausserdem e i n v e r g r ö ß e r ‑

t e s Rückfenster, um den sogenannten "toten Winke l " a u f

e i n kinimum zu reduz ie ren , und g r ö ß e r d imensionier te
Re i fen zu r we i te ren Hebung des Fahrkon fo r t s .

So s t e l l t s i c h der neue 500 Automatic in seiner eleganten

L in ienführung und komfortablen Auss ta t t ung b e i l e i c h t e r

Bedienung und opt ima len Fahre igenscha f ten en tsp rechend

dem technischen F o r t s c h r i t t unserer Z e i t a l s echtes

deutsches S p i t z e n e r z e u g n i svor. | |

Das Automatic-Getriebe

b e s t e h t aus einem hydrodynamischen Drehmonmentwändler

(Fött inger-Wendler n a c h dem Trilok-Frinzip) und e inen

n a c h g e s c h a l t e t e n F lane tenge t r iebe m i t zwe i Planetensätzen. _

Der Drehmomentwandler zusammen m i t den d r e i n a c h g e s c h a l t e t e n

Gängen e r l a u b t C i e v o l l e Ausnü t zung d e r M o t o r l e i s t u n g .

Zu r Erhöhung des Wirkungsgrades i s t in d i r e k t e m Gang d e r

Drehmomentwandler durch e i n e mechanische Kupplung ü b e r b r ü c k t .

Der Wandler b i l d e t eine gesch lossene , zugeschwe iß te E i n h e i t .

Er a r b e i t e t e i n e r s e i t s a l s Drehmomentwendler, ande re r se i t s

aber zuch a l s h y d r a u l i s c h e K u p p l u n g und f ü h r t dem Nach ‑

s c h ä l t g e t r i e b e e ine gewandel te L e i s t u n gzu. Beim S t a r t v e r ‑

srößert d e r hyd rau l i s che Wandler däas.lotordrehmoment a u f das

D o p p e l t e : M i t zunehmender Geschwind igke i t n imn t d i e Dreh ‑
momentwandlung langsam a b .

D i e Arbe i tsweise
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D i e g r ö ß t e U n t e r s e t z u n g w i r d e r r e i c h t , wenn d e r Wandler und
b e i d e Planetensätze a r b e i t e n . In e inen Zwischenbereich i s t

d e r Wandler und d e r h i n t e r e Planetensatz in F u n k t i o n . Im
d i r e k t e n Gang w i r d dagegen e i n e v o r dem. { a n d l e r liezende
Einscheiben-Zupplung geschlossen und d i e L e i s t u n g mechanisch
über t ragen. Somi t s i n d im D i r e k t g a n g ‘Wandler und P l a n e t e n ‑

g e t r i e b e a u s g e s c h a l t e t .
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D i e automatische Schaltung d e r e i n z e l n e n S t u f e n er fo ls t
durch Öldruck, restevert du rch einen Regelmechanismus, d e r

ebenfalls hydraulisch a r b e i t e t und von zwei Pumpen ze‑
speist w i r d .

Zusammen m i t diesen "Detroit-Gear" - Get r iebe der B o r g ‑

Narner-Gruppe w i r d e ine " K r i e c h s p e r r e " e ingebau t , welche
a u f d i e B r e n s l e i t u n g d e r Hinterräder w i r k t und das l a n g ‑

same Vorrüclen b e i laufendem Motor ve rh i nde r t , wenn d e r

: Ya g e n vo rhe r durch d i e Fußbrense zum S t i l l s t a n d gebrach t
wurde. - Ferner ve rh inde r t e i n e einschäl tbare P a r k s p e r r e

das unbeabs i ch t i g te Ab ro l l en des W a g e n sam Hang.

E in fache Bedienung
wen mn mn nn men nn Wr Amen m um mein Mund MR anna wu mn an au
ne

D e r Fahre r e ines Mercedes-Benz 300 Automatic fi n d e t a n s t e l l e
des gewohnten Scha l thebe ls e i n e n fäh lhebe l an der Lenksäu le .

Auf e i n e r Skala über d e r Lenitradnabesind d i e f ü n f H e b e l ‑

s t e l l u n g e n angezeigt:

Ganz l inks l i e g t d i e Parksperre " P " , dann f o l s t "O0" = L e e r ‑

gang. Zum Anlassen des l l o t o r s w i r d d e r Wählhebel im L e e r ‑

sang nach vorne in R i c h t u n g lNotor g e d r ü c k t .Ein besondere r

A n l a s s e r k n o p f entfällt, wodurch gegenüber anderen auto‑
mat ischen Getrieben e i n e O p e r a t i o n gespar t u n d das Anlässen
bei Fahrstellung des YFählhebels unmögl ich gemacht w i r d .

Rechts a n den Leergang sch l i eßen s i c h d i e Ta h r p o s i t i o n e n

an: "5 " = normale Fah r t m i t a l len Gängen, " 1 " = Bergfahrt
m i t dem I. Gang und " R " != Rückwärtsgang. In d e r F a h r p o s i t i o n

"3" w ä h l t das Getriebe automat isch d i e f ü r die jeweiligen
Fahrbedingungen günstige S t u f e . Eine gewisse Einflußnahne

des Fahrers wird durch stärlkeres Gasgeben und dami t Höher‑
l e g e n des Schaltvorganges ermöglicht. In d e r P o s i t i o n " 1 "

i s t der I . Gang f e s t e i n g e s c h a l t e t . D ie H o c h s c h a l t u n g von d e r

S t e l l u n g " 1 " = B e r g ’ a ä h r t , in C i e n o r m a l e Fahrtstellung " 3 "
s o l l s p ä t e s t e n s b e i 65 km/h die Rückschaltung von " 3 " n a c h

" ] N erst unterhalb 50 km/h vorgenommen werden. A u f "P*"

= Parksperre d a r f n u r b e i S t i l l s t a n d d e s Fahrzeugs g e ‑

schaltet w e r d e n . | |
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Technische Daten Typ '"300'" Automatic
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Motor

M o t o r l e i s t u n g * | . 125 PS/4500 n (SAR 136 H P }

Drehzah l b e i 100 km/h | 3520 |

Höchstärehzahl 6000
Zylinderzahl 6

Bohrung/Hub mm 85/88
Gesamthubraun e f f , em? 2996.

' Ve r d i c h t u n g s v e r h ä l t n i s 4 , 7 : 1 - 7 , 5 : ; : 1

Zündfo lge 1 . - 5 - 3 - 6 - 2 - 4
Vent i lanordnung hängend
Vergaser j . 2 So lex -Fa l l s t r om-Regz i s te r ‑

Ve r g a s e r 3 2 PAJAT m , auton,
| wirkenden Startvergaser

Ö l k ü h l u n g | | Öl-Wasser-VWärmetauscher
Küh lung Yasserumlauf d,Pumpe, Ther‑

mostat m . K u r z s c h l u ß l e i t u n g ,
Ve n t i l a t o r

I n h a l t d e r K i h l a n l a g e m i t
Ds im le r -Benz-Ne izung c a , 21 L i t e r

Ö l f ü l l u n g des Kurbelgehäuses
mex./min. . 6,5/4 L i t e r

Ä .

Automatic Auf Sonderwunsch

Detroit-Gear-Getriebeautomat mech. Daimler -Ben: 4 -Gangscha l t ‑
m i t hydrodjmamischem Drehmoment-|f g e t r i e b e , in a l l e n 4 Gängen zwangs‑

. wand le r und nachgeschaltetenm s y n c h r o n i s i e r t , L e n k r a d s c h a l t u n g

P l a n e t e n g e t r i e b e Ü b e r s e t z u n g s v e r h ä l t n i s s e :

I, - I V . Gang 1:3,44/2,30/1,3/1
Re-Gang '1:4,67

S t e i s f ä h i g k c i t s 0 Steigfähigkeit:
maximum 60 % | I. - IV. Gang 54/32,5/19/11 %

Höchstgeschwindigkeits
I. - I V . Gang 45/68/11ca. 160 km/h

H i n t e r a c h s ü b e r s e t z u n g 1 : 4 , 6 7 ı 4,67
H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t
g e s t o p p t ca. 1 5 5 km/h 160 km/h

+ D i e angegebene L e i s t u n g i n P S i s t n a c h Abzug a l l e r N e b e n l e i s t u n g e n
an der Kupplung f ü r d e n A n t r i e b des Yagens e f f e k t i v verfügbar.



Lenkung

Re i feng rösse

Rei fendruck v o r n

| hinten .
B a t t e r i e k e p a z i t ä t
Hinterachse

Federn vo rn

h i n t e n

Bremsanlage

Fehrzeug

Gröss te L ä n g e

| B r e i t e

n Höhe. u n b e l ,

Radstand

S p u r w e i t e v o r n

" h i n t e n

Bodenfreiheit D. 2 Personen b e s ,

Yendekreis ßca,
Kra f t s to f fno rmrerb rauch

Tank inha l t " :
davon Resırve:
Motorö l -Verbrauch

Gewicht des kompletten Tagens
f a h r f e r t i g

Z u l ä s s , Gesantzericht.
N u t z l a s t

‚55915

Deimler-Benz Kugelumlauf m i t
s e l b s t t ä t i g e r Nachs te l l ung

7,60 - 135 6 Lagen

1,7 a t ü

1.9 a t ü
12 v/70 ah

" Eingelenk-Pendelachse m i t t i e f g e ‑
legtem Drehpunkt, Hypoiäverzehnung
Schraubenfedern n i t Zusatzgumni ‑
federn u. zusätz l . Gummi-Hor izonta l ‑
f e d e r u n g .

Schraubenfedern m i t Zusatz-Schrauben‑
und Gummifedern n i t zuscha l tbarer
Drehs tab federung.

' Verbund-Bremstrommel, L e i c h t n e t a l l ‑
Grauguss m i t Turbokühlung, Be=‑
t ä t i g u n g mit Kraftverstärker.

5055 mm
18358 mm

1600 mm

3050 mm
1480 mm
1525 mm

215 m mv o l l b e s , 195 m
1 2 , 6m
12,5 L t r , ( f ü r be ide Ge t r i ebeaus ‑

führungen
u 7 2 L t r ,

6 L t r.
0,2 L t r . / 100 k m

‚1410 kg
2360 kg

‚ 4 5 0  k g


